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UDV Forschung zur Fahrkompetenz von Senior:innen

UDV Forschungsprojekte

2011 Kognitive Leistungsfahigkeit im Alter
2015 Fahreignungstests fir Senior:innen

Vorhersage der Fahrkompetenz von
Senior:innen anhand physischer und
psychischer Indikatoren

Zielgruppenorientierte Kommunika-
tion mit alteren Fahrer:innen

seit 2019 Entwicklung einer Rickmeldefahrt flr
Senior:innen

2022 Altersbasierte verkehrsmedizinische
Kontrolluntersuchungen
(Landervergleich D-AUT-CH)
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Gegenwartige Diskussion um die EU Fuhrerscheinrichtlinie

PLANE DER EU-KOMMISSION
i ; g : ; s DEUTSCHLAND EU-FUHRERSCHEINREGELN
Miissen Senioren kiinftig ihre Fahrtauglichkeit priifen
lassen?
Wissing lehnt Gesundheitschecks fur dltere
STAND: 18.3.2023, 4:22 UHR
Autofahrer weiter ab
w @ O
Stand: 06.06.2023 | Lesedavuer: 2 Minuten

Immer wieder gibt es Diskussion, ob dltere Autofahrerinnen und Autofahrer den

“Lappen” besser abgeben sollten. Wie ist die Rechtslage und was kénnen

Angehdrige tun?

Ein 84-Jdhriger kracht gegen ein Hindernis, weil er Gas und Bremse verwechselt

hat. Die Polizei stoppt eine betagte Falschfahrerin auf der Autobahn. Solchen und EU-Fuhrerscheinrichtlinie tritt frithestens

ahnlichen Meldungen folgt regelméaRig die Diskussion, ob Senioren kiinftig zum .

i FOUNGENIgTeg 9 ; 9 2025 in Kraft

Flihrerschein-TUV" miissen - also nachweisen, dass sie noch fahrtauglich sind.
Anlass ist das ehrgeizige Ziel der EU, bis 2030 die Zahl der Verkehrstoten
zu halbieren. Dazu soll eine Novellierung der EU-Fiihrerscheinrichtlinie
helfen, die viele Standards in den verschiedenen Mitgliedsstaaten
vereinheitlichen soll. Der erste Entwurf wurde nun vorgelegt. Bis Ende
April haben die Mitgliedsstaaten Zeit, Anderungswiinsche zu melden.
Innerhalb der néchsten zwei Jahre soll dann nach und nach ein finales
Gesetz entworfen werden. Nach Beschluss hitten die EU-Mitglieder fiinf
Jahre Zeit, die Richtlinie umzusetzen. Das Gesetz wird also frithestens im
Jahr 2025 in Kraft treten, bis 2030 miissten die Regeln hier in Deutschland
angewandt werden.
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Haben wir ein Problem mit Senior:innen im Straldenverkehr?

Senior:innen profitieren nicht bzw. weniger vom allgemeinen Rickgang der Verunglickten.

Verunglickte nach Altersgruppen
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Haben wir ein Problem mit Senior:innen im Straldenverkehr?

Selbst verursachte Unféalle
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Statistisches Bundesamt 2022,

im Jahr 2021

Anteil der Senior:innen als Hauptverursacher von Unféallen mit Personenschaden
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Haben wir ein Problem mit Senior:innen als Kraftfahrer:innen?

Abnehmendes Einwohnerbezogenes Unfallrisiko flr Unfalle mit Personenschaden nach Altersgruppen
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Haben wir ein Problem mit Senior:innen als Kraftfahrer:innen?

Fahrleistungsbezogenes Unfallrisiko flir U(P) nach Altersgruppen

U(P) piw v j€ 1 Mio. km jahrlicher Pkw-Fahrleistung der Altersgruppe und
fahrleistungsbezogenes Unfallrisiko
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Haben wir ein Problem mit Senior:innen als Kraftfahrer:innen?

Fahrleistungsbezogenes Unfallrisiko ftr U(GT) nach Altersgruppen

U(GT) prw uvu J€ 1 Mrd. km jahrlicher Pkw-Fahrleistung der Altersgruppe und
fahrleistungsbezogenes Unfallrisiko
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Welche Probleme haben altere Kraftfahrer:innen?

Haufiger Fehlverhalten in komplexen, zeitkritischen Situationen, weniger Regelverstolie.
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Selbst- und Fremdbild alterer Pkw-Fahrer:innen

Was glauben Sie, wie gut bzw. schlecht Sie verglichen mit anderen Fahrer:innen
lhres Alters abschneiden wirden?
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Richter, : J., Sschlag, B., weller, G. (2011); Selbstbild und Fremdbild dlterer Autofahrer. zvs, 57(1), S. 13
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3. EU Fuhrerscheinrichtlinie (2006) Artikel 7

,Ausstellung, Giltigkeit und Erneuerung*

Richtlinie Artikel 7

2a. Ab dem 19. Januar 2013 haben die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine der Klassen AM, A1, A2, A, B, B1 und BE eine
Gultigkeitsdauer von zehn Jahren. Die Mitgliedstaaten kbnnen diese Flihrerscheine auch mit einer Gliltigkeitsdauer von bis zu 15 Jahren
ausstellen.

3. Die Mitgliedstaaten bei der Erneuerung von Fuhrerscheinen der Klassen AM, A, Al, A2, B, B1 oder BE von einer Priifung der
Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit fur das Fuhren dieser Fahrzeuge geméald Anhang Il abhangig machen.

Die Mitgliedstaaten durfen die in Absatz 2 festgelegte Gultigkeitsdauer von Fuhrerscheinen, deren Inhaber ... das Alter von 50 Jahren
erreicht haben, begrenzen, um haufigere arztliche Kontrollen oder sonstige besondere Mal3nahmen wie Auffrischungskurse vorschreiben
zu kdnnen. Eine derartige Verringerung der Gultigkeitsdauerdarf nur bei der Erneuerung eines Fihrerscheins vorgenommen werden.

Anhang lll: Gruppe 1: Fuhrer von Fahrzeugen der Klassen A, Al, A2, AM, B, B1 und BE

Bewerber mussen arztlich untersucht werden, wenn es sich im Verlauf des vorgeschriebenen Verfahrens oder der Priifungen zur Erteilung
einer Fahrerlaubnis zeigt, dass bei ihnen ein oder mehrere der in diesem Anhang aufgefiinrten gesundheitlichen Mangel vorliegen.
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4. EU Fuhrerscheinrichtlinie Artikel 10

,Ausstellung, Giltigkeit und Erneuerung*

Artikel 10

Die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine haben die folgende Glltigkeitsdauer: a) fur die Klassen AM, Al, A2, A, B, B1 und
BE 15 Jahre.

Die Mitgliedstaaten konnen die Gliltigkeitsdauer von Fiihrerscheinen in Einzelfallen bei allen Klassen beschranken, falls sie haufigere
arztliche Kontrollen oder sonstige besondere Mal3nahmen ftir erforderlich halten, einschliel3lich Beschrankungen nach Verkehrsverstofen.

Die Mitgliedstaaten ... die festgelegte Gultigkeitsdauer von Fuhrerscheinen, deren Inhaber .... das Alter von 70 Jahren erreicht
haben, auf bis zu funf Jahre begrenzen, um haufigere arztliche Kontrollen oder sonstige besondere MalRhahmen wie Auffrischungskurse
vorschreiben zu kénnen. Eine derartige Verringerung der Giltigkeitsdauer wird nur bei der Erneuerung eines Fuhrerscheins angewendet.

Anhang lll: Gruppe 1: Fuhrer von Fahrzeugen der Klassen A, Al, A2, AM, B, B1 und BE
Die Bewerber miissen eine Selbsteinschatzung ihrer korperlichen und geistigen Tauglichkeit fir das Fuhren eines Kraftfahrzeugs abgeben.

Bewerber mussen arztlich untersucht werden, wenn sich aus der Selbsteinschatzung ihrer kdrperlichen und geistigen Tauglichkeit im
Verlauf des vorgeschriebenen Verfahrens oder der Prifungen zur Erlangung eines Fuhrerscheins ergibt, dass bei ihnen wahrscheinlich
ein oder mehrere der in diesem Anhang aufgefiihrten medizinisch bedingten Griinde fir Fahrunttichtigkeit vorliegen.

Inhaber eines Fuhrerscheins unterliegen bei der Erneuerung ihres Fuhrerscheins demselben Verfahren.
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Ruckmeldefahrt zum Erhalt der Fahrkompetenz im Alter

Ziel
Systematische Beobachtung und Ruckmeldung der
Fahrkompetenz

Zielgruppe
Pkw-Fahrer:innen ab 75 Jahre, bei gegebener Fahreignung

Methode
Standardisierte Fahrverhaltensbeobachtung im Realverkehr
auf Basis eines angepassten Fahraufgabenkatalogs

Dauer ca. 30 bis 45 min

Md&gliche Durchflihrende
Fahrlehrer:innen, aaSOP, Verkehrspsycholog:innen

Konsequenz
Verpflichtende Teilnahme, aber ohne Konsequenz fur FE

Abgrenzung
Keine Fahrpriifung, keine Uberpriifung der Fahreignung

15.06.2023 Tina Gehlert, BAGSO Fachkommission , Aktuelle Fragen der Seniorenpolitik®
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Effektivitat der Ruckmeldefahrt

Die Ruckmeldefahrt reduziert nachweislich die Anzahl der Fahrfehler von Senior:innen.

2022 2019 2019

Fahrlehrer Verkehrspsychologin Sachverstdndiger
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Zeitpunkt 1 Zeitpunkt 2 Zeitpunkt 1 Zeitpunkt 2 Zeitpunkt 1 Zeitpunkt 2
UDV kompakt Nr. 122 ,Rickmeldefahrt fiir Senior:innen“
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Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Im Alter verandert sich die Leistungsfahigkeit mit
grofRen Unterschieden zwischen Personen.
Auswirkungen in der Unfallstatistik ab ca. 75 Jahren
sichtbar.

Selbstwahrnehmung ist unzureichend.

Ruckmeldefahrt fur altere Pkw-Fahrer:innen als
niederschwellige Mdglichkeit der Selbstreflexion und
Verhaltensanpassung.

Optionale Reduzierung der administrativen Glultigkeit
far altere Fahrer in dieser EU FE-RL Revision.

Spéatestens in der nachsten EU FE-RL Revision ein
obligatorisches altersabhangiges
Unterstitzungssystem einftihren.

Anhebung der Altersgrenze fur die Herabsetzung der
administrativen Gultigkeit auf 75 Jahre.

Bewertung der kdrperlichen und geistigen Eignung
nicht durch Selbsteinschatzung.
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit.
lhre Fragen?

wilhelmstraRe 43 / 43G
10117 Berlin

T: 030-2020 5821

F: 030-2020 6821

E: unfallforschung@gdv.de

www . udv.de
facebook.com/unfallforschung
Twitter.com/unfallforschung

www . youtube.com/unfallforschung
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EU FuUhrerscheinrichtlinie
3. EU FS-RL EXx-post-Bewertung

Ex-Post-Bewertung

Die Ex-post-Bewertung hat ergeben, dass die derzeitige altersabhangige Uberprifung nicht mehr als das relevanteste
Verfahren angesehen wird. Obwohl es Hinweise auf eine mdgliche altersbedingte koérperliche Beeintrachtigung gibt,
haben einige Studien gezeigt, dass bestimmte Indikationen wie Drogenmissbrauch, psychische Erkrankungen, Epilepsie
und Diabetes, Herzerkrankungen und Schlafapnoe nicht zwangslaufig mit dem Alter zusammenhangen. Sie stellen
jedoch im Hinblick auf die medizinische Tauglichkeit zum Fuhren eines Kraftfahrzeugs einen wichtigeren Faktor dar als

das Alter.

~ Unfallforschung
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